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VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Metropolregion Minchen ist der Wachstumsmotor Bayerns und ist
auch in Deutschland und Europa ein herausragender Wirtschaftsstandort.
Dies zeigt sich u.a. am starken, prognostizierten Bevolkerungszuzug von
tiber 550.000 Neubiirgerinnen und Neubtrgern bis 2036, was einem
Wachstum von ca. 10 % entspricht.

Dies fiihrt zu steigenden Lebenshaltungskosten, insbes. bei Mieten und Immo-
bilienpreisen, aber auch zu gréBeren Pendeldistanzen und -stromen und damit
zu einem grofieren Mobilitatsbedarf bei Biirgern und Unternehmen. Bilder

von kilometerlangen Staus, Uberfillten S-Bahnen und Ziigen sind uns allen
prasent. Doch Mobilitatsprobleme lassen sich nicht durch einzelne Kommunen
oder Stadte l6sen. Die Verkehrsbeziehungen reichen oft weit (iber die Grenzen
der einzelnen Gebietskdrperschaften hinaus. Nur gemeinsam mit den vielen
verschiedenen Akteuren aus Politik, Verwaltung, Wirtschaft und Wissenschaft
kénnen wir es schaffen, die Herausforderungen zu meistern und die Metropol-
region Miinchen so attraktiv zu erhalten, wie sie schon immer war.

Die Gremien des Europdische Metropolregion Miinchen e.V. haben die
Verbesserung der Mobilitat als das Schlisselthema fiir den Erhalt der
Lebensqualitat identifiziert und beschlossen, ein integriertes, nachhaltiges
Mobilitatskonzept fiir diese Region aus 27 Landkreisen und 6 kreisfreien
Stadten zu entwickeln.

Als erster Schritt dafiir wurde die nun vorliegende Vernetzungsstudie erstellt,
bei der eine Bestandsanalyse vorgenommen und die vielfaltigen Studien,
Konzepte, Projekte, Produkte etc., die bereits heute in der Metropolregion
Minchen vorliegen, gesammelt und online gestellt wurden. So kénnen sich
Interessierte Uiber Best-Practice-Beispiele informieren und wertvolle Unterstiit-
zung flr ihre Arbeit gewinnen. Dadurch schaffen wir einen Wissenstransfer und
Synergieeffekte, die eine effizientere Umsetzung von Projekten erméglichen.



Die fast 300 online gestellten Projekte sind ein deutliches Zeichen dafir, dass
bereits heute viele Akteure die Herausforderungen der modernen Mobilitat
erkannt haben und intensiv an einer Losung arbeiten. Allerdings fehlt vielfach
die Vernetzung der unterschiedlichen Aktivitaten und Protagonisten aus der
Region, um ein abgestimmtes, konzeptionelles Vorgehen im Bereich Mobilitat
zu ermoglichen. Diese Vernetzung der Akteure mdchten wir auf Ebene des
Europdische Metropolregion Miinchen (EMM) e.V. gerne anbieten.

Ein erster Schritt ist durch die Vernetzungsstudie und die Homepage mit vielen
unterschiedlichen Projekten und Konzepten bereits getan. Und auch die Mobi-
litat beginnt vielfach mit dem ersten Schritt. In Zukunft méchten wir unsere
Netzwerkarbeit im Bereich Mobilitat ausbauen und noch mehr Transparenz tber
bestehende Mdéglichkeiten schaffen.

Wir freuen uns dabei auf die Zusammenarbeit mit hnen, denn nur gemeinsam
konnen wir die Entwicklung der Metropolregion Miinchen positiv gestalten und
die Lebensqualitat erhalten.

Getreu dem Motto des EMM e.V.: Macht Mehr Miteinander!

Ich freue mich auf den weiteren Austausch mit Ihnen und wiinsche lhnen eine
interessante Lektre.

é..‘.g, e = . &
/

lhr Christoph Gobel
Landrat des Landkreises Miinchen
Stv. Vorstandsvorsitzender des EMM e. V.
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HINTERGRUND DER
VERNETZUNGSSTUDIE

Die Metropolregion Miinchen zeichnet sich durch eine polyzentrische Struk-
tur mit Stadten wie Augsburg, Ingolstadt, Rosenheim, Landshut, Kaufbeuren,
zahlreichen Kreisstadten und natirlich Miinchen sowie hieraus resultierenden
intensiven Pendlerverflechtungen aus. Mit dem Flughafen Minchen befindet
sich dartiber hinaus eines der grofiten Flugdrehkreuze Europas innerhalb der
Region. Auch das Bahnnetz in der Metropolregion Miinchen zahlt zu den
wichtigsten Knoten des europdischen Bahnfernverkehrs. Entsprechend hoch
ist der Bedarf, die Mobilitatsstrome innerhalb der Metropolregion Miinchen
effizient zu gestalten und zukunftssicher auszurichten. Das Wachstum und der
wirtschaftliche Erfolg einer Region resultieren nicht zuletzt aus der Erreichbar-
keit der einzelnen Standorte.
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Im Rahmen der Arbeitsgruppe Mobilitét, die sich
federfiihrend unter der IHK Schwaben und der Stadt
Minchen organisiert, wurde das Themenfeld einer
zukunftsfahigen Mobilitat seit einigen Jahren naher
betrachtet und ausgiebig diskutiert. In diesem
Zusammenhang wurden in den Jahren zwischen
2015 und 2016 drei Workshops abgehalten. Mit
hoher Beteiligung von Vertretern der Gemeinden,
Stadte und Landkreise sowie der Privatwirtschaft
wurden strategische Ausrichtungen und das weitere
Vorgehen abgestimmt. Als zentrales Ergebnis haben
die Teilnehmer sich darauf verstandigt, dass ein
integriertes, nachhaltiges Mobilitatskonzept fir die
Metropolregion Miinchen das langfristige Ziel sei.
Als Vorstufe zu diesem wurde eine Vernetzungs-
studie ausgeschrieben und beauftragt, um erste
Strukturen, Angebote und Akteure zu erfassen und
den Grundstein fiir weitere Prozesse hin zu einem
abgestimmten Konzept zu legen.

Wahrend die Vernetzungsstudie vorrangig das Ziel
hat, aus den Kommunen, Landkreisen und Stadten
heraus gelungene Einzelthemen aufzunehmen, zu
strukturieren und abzubilden, lag das Fernziel in
einem Top-down-Ansatz, der diese Themen und
Einzelkonzepte in ein umfassend konsistentes und
nachhaltiges Mobilitatskonzept fiir die gesamte
Metropolregion Miinchen bertragt. Zugleich wurde
im Rahmen der Vernetzungsstudie aber auch ein
dezentraler Bottom-up-Ansatz in Betracht gezogen,
bei dem durch die Ausweitung und Ubernahme von
Konzepten und Projekten eine gréfiere Konsistenz
in der Metropolregion Miinchen geschaffen wird,
ohne dass ein (ibergreifendes Mobilitatskonzept
erforderlich ist.

Idee / Notwendigkeit eines integrierten und vernetzten Mobilitdtskonzeptes

Abstimmung und strategische Ausrichtung in Workshops

Vernetzungsstudie zur Sammlung und Vernetzung bestehender Konzepte

Erfassung, Sammlung, Analyse und Bewertung bestehender

Mobilitatskonzepte der Metropolregion Minchen

Vernetzung der Akteure und Kommunikation der Ergebnisse

Erarbeitung erster Handlungsempfehlungen

Recherche

Fragebogen

Austausch in der
AG Mobilitat

Abstimmung in der
Projektgruppe
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DURCHFUHRUNG
UND INHALTE DER
VERNETZUNGSSTUDIE

Im Rahmen der Vernetzungsstudie sind vorrangig drei Komponenten
erarbeitet worden, um die Metropolregion Minchen auf ihrem Weg zu
einem ganzheitlichen Mobilitatsansatz zu unterstiitzen.

Die klassische Broschiire, die Sie in lhren Handen halten, ist hierbei der
erste Baustein. Sie beinhaltet zentrale Ergebnisse und Erkenntnisse, die
aus einer Vielzahl von Medien und Quellen herausgearbeitet wurden.
Neben einer Recherche und Analyse vorhandener Konzepte in der R
stellte die Befragung der Mitglieder und des Netzwerks des EMM e
einen zentralen Bestandteil der Erkenntnisgrundlage dar.
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Um die Befindlichkeiten und Herausforderun-

gen zu erfassen, war der Austausch mit der

AG Mobilitat besonders wichtig. Hierfir wurden
die Mitglieder — von Gebietskorperschaften bis zu
privatwirtschaftlichen Unternehmen — im Rahmen
von Workshops befragt, inwieweit Handlungsbe-
darfe bestehen und welchen Herausforderungen
sie taglich gegentiberstehen.

Begleitet wurde die Vernetzungsstudie von einer
Projektgruppe, die sich aus Experten zahlreicher

Institutionen der Metropolregion Miinchen zusam-

mensetzte. Im Rahmen dieses Expertenpanels
wurden der Stand und die Zwischenergebnisse
sowie schlieBlich die Ergebnisse der Studie wie-
derholt diskutiert, das Vorgehen abgestimmt und
Expertenwissen zu Einzelthemen eingeholt.

Als weiterer Baustein wurde eine internetbasierte
Datenbank entwickelt und umgesetzt, die als
zentrale Informationsplattform zu Mobilitats-
konzepten und -projekten fungiert. Als Daten-
grundlage wurde ein umfassender Fragebogen

in Abstimmung mit der Projektgruppe und der

AG Mobilitat entwickelt. Dieser erfasste neben den
Informationen zur Institution das tUbergeordnete
Mobilitatsbild, bestehende und geplante Mobili-
tatskonzepte und (Vor-)Studien sowie betriebliche
Mobilitatskonzepte und innovativen Produkten
von Unternehmen. Im Zuge der Befragung von
Landkreisen, Kommunen, Stadten, Institutionen
und Unternehmen innerhalb der Metropolregion
Minchen wurden {ber 2.000 Fragebdgen versandt.
Erganzend wurden zahlreiche Unternehmen in

der Region angeschrieben, um einen Uberblick
innovativer Mobilitatsprodukte innerhalb der
Metropolregion Miinchen zu erhalten.
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Betriebliche Mobilitdtskonzepte

Mobilitatskonzepte / (Vor-)Studien

Es wurden Workshops in der AG Mobilitdt abgehalten,
die Projektgruppe hat sich in einem zweimonatigen
Rhythmus getroffen, die Fragebdgen wurden in grofBer
Stiickzahl verteilt und somit auf die Studie und den
damit verbundenen Prozess aufmerksam gemacht.
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Die Ricksendungen wurden in die Datenbank
eingespeist und stehen tber die Website zur freien
Verfiigung. Neben einer vorrangig raumlichen Dar-
stellung auf Landkreisebene, kénnen mithilfe von
Filtern und Suchfunktionen unter anderem nach
Kategorien, Institutionen, Features oder Zielgruppen
Ergebnisse abgerufen werden. Die Website ist
dabei eine Bestandsaufnahme und sollte Giber
eine zentrale Stelle fortgefiihrt und gepflegt werden.
Durch wen und in welchem Rahmen dies geschehen
kann, wird in den Handlungsempfehlungen ab
Seite 18 naher ausgefiihrt. Neben der reinen Bereit-
stellung von Informationen tber Mobilitatskonzepte
und -produkte in der Region stellt die Website einen
wichtigen Baustein hinsichtlich der Vernetzung
und des Austauschs der Akteure dar. So verweisen
alle eingestellten Konzepte und Produkte auf
einen Ansprechpartner, mit dem Kontakt aufge-
nommen werden kann und ein Wissensaustausch
ermoglicht wird.

Dieser Punkt leitet schlielich zu dem dritten
Baustein tber, der das Thema der Studie von einer
Vernetzung der Verkehre auf eine Vernetzung der
Akteure (bertragt. Dieser Schritt ist fiir eine nach-
haltige und langfristige Entwicklung der Mobilitat
von entscheidender Bedeutung. Schlie3lich spielt
in der Metropolregion Minchen der intensive
Austausch auf Ebene der Mitglieder des EMM e. V.
sowie darlber hinaus in einem wachsenden
Netzwerk von Mobilitdtsakteuren eine wichtige
Rolle. Weil eine tibergeordnete Planungskompe-
tenz fiir die Metropolregion Minchen fehlt, liegt
diese auf den unteren Ebenen. Eine Vielzahl an
Akteuren und zahlreiche Abstimmungen sind
folglich fur die Umsetzung neuer Konzepte nétig.
Entsprechend war die Vernetzungsstudie von
Beginn an auf eine starke Akteurs-Aktivierung
ausgelegt und hat beispielsweise die Mitglieder
und zentrale Schliisselfiguren der Metropolregion
Minchen am Prozess beteiligt.




Prozess —

Von der Befragung zu
den Best Practices

Aus den Rickldufern der Fragebdgen wurde

durch das Experten-Panel und die Gutachter
neben einer Einordnung der eingereichten
Konzepte und Produkte auch eine Bewertung

Alle eingetragenen Projekte

Quantitative Bewertung nach Features

und Kosten- bzw. Zeit-Aspekten

Eingegrenzte Auswahl

Zuordnung zu Kategorien und weitere

der Inhalte durchgefiihrt. In einem mehrstufigen
Prozess konnte so eine Auswahl an Best
Practices herausgearbeitet werden, die sich
beispielsweise durch eine gute Ubertragbarkeit,
innovative Ansatze oder eine hohe Wirkkraft
auszeichnen.

Ein grundlegendes Ziel der Vernetzungsstudie
besteht letztlich darin, Akteuren und Institu-
tionen der Metropolregion Miinchen einen
Uberblick tiber bestehende und geplante
Mobilitdtsangebote zu verschaffen und durch
herausragende Beispiele Gebietskdrperschaften
und Institutionen zum Handeln zu motivieren.
Neben konkreten Anregungen fiir mogliche
Projekte liefert die Vernetzungsstudie auch die
Kontaktmoglichkeit zu den zentralen Akteuren,
die Hilfestellung bei der Umsetzung liefern
kénnen.

Eingrenzung aus fachlicher Diskussion

V

Die Mobilitatskonferenz mit der Verleihung von
Preisen fir Best Practices hat somit neben der
Verbreitung von Informationen und gelungenen
Beispielen auch das Vernetzen von Akteuren als
Aufgabe. Damit dieser Vernetzungsprozess nicht
mit dem Abschluss der Studie endet, sind in den
Handlungsempfehlungen weiter Ansatze fir eine
nachhaltige Vernetzung sowie nétiger organisa-
torischer Ausrichtungen beschrieben.

Komponenten der Vernetzungsstudie

Broschiire mit
Handlungsempfehlungen

Datenbank / Website

Vernetzung der Akteure
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ERGEBNISSE DER
VERNETZUNGSSTUDIE

Das wesentliche Ergebnis der Vernetzungsstudie ist eine Datenbank, in die
die Ergebnisse unserer Befragung sowie weitere Daten eingeflossen sind.
Die Befragung hat aufBerdem erste Ansatze hinsichtlich der Zielvorstellungen
und Aktionen der Gebietskdrperschaften aufgezeigt. Der Austausch im
Rahmen von AG Mobilitat-Sitzungen hat weitere Wiinsche und Vorstellungen
der Mitglieder hinsichtlich Herausforderungen und Losungsvorschlagen
zutage gefordert. Diese sind in den folgenden Absatzen kurz dargestellt

und ausgewertet.

DATENBANK

Der Fragebogen hatte das Ziel, moglichst viele Projekte, Konzepte und
Studien zum Thema der Mobilitat in der Metropolregion Minchen zu erfassen.

Auerdem wurde eine ibergeordnete Herangehensweise der einzelnen

Institutionen abgefragt.
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Priorisierte Themenbereiche in den
Landkreisen

In einem Schritt wurden zunédchst die einzelnen
Landkreise und kreisfreien Stadte der Metropolre-
gion Miinchen danach befragt, welche Teilbereiche
der Mobilitat fir sie aktuell besonders wichtig
sind und wo sie prioritar Handlungsbedarf sehen.
Dabei handelt es sich um die Kategorien Radver-
kehr, Fuverkehr, 6ffentlicher Personennahverkehr
(OPNV), motorisierter Individualverkehr (MIV),
Vernetzung, Multimodalitat, Wirtschaftsverkehr
und sonstige Projekte. Bei der Auswertung

wurde deutlich, dass ein Grofdteil der befragten
Landkreise und kreisfreien Stadte den OPNV

und den Radverkehr prioritar verfolgen. In der
Befragung waren Mehrfachnennungen moglich.
Dabei wurden Priorisierungen in hochstens zwei
verschiedenen Kategorien dargestellt. Wurden
mehr als zwei Kategorien angegeben, konnte
keine eindeutige Priorisierung erkannt werden.
Diese Landkreise erscheinen in der folgenden
Abbildung als graue Flachen. Einige Landkreise
haben derweil keine Angaben (ber die jeweiligen
Praferenzen getroffen.

Riickmeldungen Projekte

Im Rahmen der Vernetzungsstudie konnten aus
den Rickmeldungen tber 280 Projekte aus den
Bereichen Radverkehr, FuBverkehr, motorisierter
Individualverkehr (MIV), Vernetzung, offentlicher
Personennahverkehr (OPNV), Wirtschaftsverkehr,
Multimodalitat und Sonstiges erfasst werden.

Der Grofteil der erhaltenen und erfassten Projekte
ist dabei in den Bereichen OPNV mit 28 % und
Radverkehr mit 23 % Anteil einzuordnen. Als wei-
terer wichtiger Aspekt zeigte sich der motorisierte
Individualverkehr (MIV) mit einem Anteil von ca.
20%. Den Kategorien Fufiverkehr, Vernetzung,
Multimodaliat wurde in den Riickmeldungen eine
eher geringe Bedeutung zugemessen.

Priorisierte Themenbereiche

in den Landkreisen

[ | Keine Angabe
Radverkehr
[ OPNV
MIV
Vernetzung
Radverkehr, OPNV
Radverkehr, MIV
Radverkehr, Wirtschaftsverkehr
keine eindeutige Priorisierung
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Ubersicht Verteilung

OPNV 80 Projekte = 28% = opPny
Radverkehr 69 Projekte = 25% u ;allsverkehr

H — [}
MIV 57 Projekte = 20% B Multimodal
Multimodal 26 Projekte = 9% I Vernetzung
Vernetzung 18 Projekte = 6% [ sSonstiges
Sonstiges 13 Projekte =5% ' FuBverkehr

] 7 Wirtschaftsverkehr
FuBverkehr 12 Projekte = 4%
Wirtschaftsverkehr 8 Projekte =3%

INSGESAMT 283 PROJEKTE

Ubersicht der Projektschwerpunkte

Die nebenstehende Grafik zeigt den absoluten
Schwerpunkt der Projekte nach Landkreis und
kreisfreie Stadte sortiert. Dabei wird jeder Land-
kreis in der jeweiligen Farbe der am haufigsten
vorkommenden Projektkategorie eingefarbt.
Hierbei wird deutlich, dass am haufigsten Projekte
des Teilbereichs OPNV gemeldet wurden. Dariiber
hinaus stellt der Radverkehr haufig die starkste
vertretene Projektkategorie dar. Dies deckt sich
groftenteils mit der oben angesprochenen
Priorisierung der Landkreise.

Keine Angabe
Radverkehr
OPNV

MIV
Vernetzung
FufRgdnger
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WORKSHOPS INNERHALB
DER AG MOBILITAT

Im Rahmen der AG Mobilitat stand neben der Information tiber den
aktuellen Stand der Studie immer auch ein interaktiver Austausch
im Vordergrund. Hierbei wurden unter anderem in einem mehrstu-
figen Workshop Herausforderungen und mogliche Lésungsansatze
gesammelt und gemeinsam diskutiert. Einige dieser Ergebnisse
sind im Folgenden aufgefiihrt. Der Austausch diente dazu, fir die
Ausrichtung der Studie ein Stimmungsbild zu erhalten, welche
Losungsansatze flr die Metropolregion Miinchen als moglich und
welche als weniger realistisch angesehen werden.

Herausforderungen bei der Umsetzung von Projekten

Am haufigsten wurde von den Teilnehmern der AG Mobilitat das
Thema Finanzen als Herausforderung fiir die Umsetzung einer
nachhaltigen und vernetzten Mobilitat genannt. Die vorhandenen
finanziellen Mittel reichen fur die umzusetzenden Projekte nicht aus.
Hinzu kommt, dass bei einigen Vorhaben Kosten und Nutzen nicht
beim selben Trager liegen. Die Folge kann ein geringeres Interesse
daran sein, entsprechende Projekte umzusetzen.

Es hat sich der Eindruck gezeigt, dass einer konsistenten Mobilitat
in der Metropolregion Miinchen seitens der Politik noch eine zu
geringe Bedeutung beigemessen wird. Um jedoch einheitliche
Regeln dafiir aufstellen zu kénnen, muss eine gréfiere Aufmerk-
samkeit fiir diesen Themenbereich bei den politisch Handelnden
erzeugt werden.

Als weiteres Thema wurden von den Teilnehmern des Workshops
die zu kleinen Zustandigkeitszuschnitte in der Planung gesehen.
Durch die Kleinteiligkeit der Einzelprojekte sei der Zeitbedarf fir
die Beantragung einer offentlichen Forderung zu grof im Verhaltnis
zum Umfang des Projekts. Dariiber hinaus fehlten in den Kommunal-



verwaltungen teilweise die erforderlichen
Ressourcen und die Expertise, um die Férderung
zu beantragen. Ebenso sei die Grundstiicks-
verfligharkeit nicht klar einsehbar, was die
Planung zusétzlich erschwert. Die Mitglieder
haben zur Sprache gebracht, dass eine vernetzte
Mobilitdt nicht nur Gewinner, sondern auch
Verlierer mit sich bringt. Dies misse bei der
Umsetzung von Projekten mit beachtet werden.
Es wurden weiterhin die divergierenden Birger-
interessen zur Sprache gebracht, die die Planung
erschweren.

Laut den Teilnehmern der Workshops gibt es fiir
die Umsetzung der Projekte zu viele verschiedene
Zustandigkeiten. Dadurch kénnen Vorhaben
nicht einheitlich geplant und umgesetzt werden.
Weiterhin wurde von ihnen bemangelt, dass

die Zusammenarbeit bei Insellésungen, zum
Beispiel fiir Apps, mangelhaft sei. Die Themen
der Mobilitat werden von den Unternehmen

und der 6ffentlichen Hand unterschiedlich
priorisiert, was zusdtzlich zu Abstimmungs-
schwierigkeiten fihrt.

Allgemein wurde zur Sprache gebracht, dass

es zu viele Regelwerke fiir die Umsetzung von
Projekten gibt. Aus Unternehmenssicht herrscht
Unklarheit beziiglich des Baurechts inshesondere
mit Bezug auf mogliche Auswirkungen betrieb-
licher Mobilitatskonzepte.

Losungsansdtze bei der Umsetzung von
Projekten

Von den Teilnehmern der Workshops wurden
Vorschlage fiir Losungsansatze zur Umsetzung
von Projekten fur eine nachhaltige und vernetzte
Mobilitat erarbeitet. Dies sind zum einen, dass die
Schnittstellen zwischen den Landkreisen und den
Kommunen verbessert werden missen. Zusatzlich
sollte ein Lasten-Nutzen-Ausgleich stattfinden,
um die vernetzte Mobilitat fiir alle attraktiver zu
machen. Dies kénne durch eine ibergreifende
Planungseinheit realisiert werden. Eine Anpassung
der Verkehrsverbiinde und eine Mobilitatsflatrate
wiirde den divergierenden Blirgerinteressen ent-
gegenwirken. Weitere Losungsansatze sind, die
Zustandigkeiten zu vereinheitlichen, die Zuschnitte
zu vergrofiern, die Forderrichtlinien zu dndern
und Alternativen zum MIV in parlamentarischen
Abenden vorzustellen. Es soll herausgearbeitet
werden, welche Instrumente zur Verbesserung
der Mobilitat vorhanden sind und welche hiervon
verwendet werden konnen.
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HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Riickmeldung aus Befragung,

Workshops, Best Practices

Ausarbeiten und Ableiten
ibergeordneter Handlungs-
empfehlungen

—>

Wie bereits anfangs vorgestellt, liegt ein Ziel der
Vernetzungsstudie in der Erarbeitung erster Hand-
lungsempfehlungen, die auf dem Weg zu einem
ibergeordneten abgestimmten Mobilitatskonzept
gewisse Rahmen aufzeigen kénnen. Die Herlei-
tung der Empfehlungen speist sich einerseits

aus Erkenntnissen und bestehenden Konzepten
innerhalb der Metropolregion Miinchen, die es zu
starken und auszuweiten gilt. Andererseits resul-
tiert sie aus Handlungsansatzen, die derzeit in der
Metropolregion Miinchen noch schwach ausge-
pragt sind, aber ein wichtiger Schritt im Hinblick
auf eine vernetzte und nachhaltige Mobilitédt sind.

Handlungsempfehlungen

Handlungsempfehlungen

Dabei wurde im Rahmen der Studie keine Voll-
erhebung aller Infrastrukturen und vorhandenen
Konzepte durchgefiihrt, sondern es wurden im
Zuge der Befragung entsprechende Informationen
aufgenommen und analysiert. Eine Empfehlung
fur das ,Fullen” von Netzliicken ist daher nicht
moglich. Dies ware hinsichtlich einer unzureichen-
den Planungskompetenz einer iibergeordneten
Institution nicht zielfihrend, da ein ,Verordnen®
einer entsprechenden Infrastruktur nicht méglich
ist. Im Zuge der Vernetzungsstudie sind mit

knapp 300 Konzepten und Projekten eine grof3e
Anzahl Ansatze eingegangen, die tiber die
Website allen Mitgliedern zu Verfligung gestellt
werden. Entsprechend den Organisations- und
Kompetenzstrukturen innerhalb der Metropol-
region Minchen bietet ein ,bottom-up“-Ansatz die
grofere Erfolgschance zur Etablierung abgestimm-
ter Mobilitadtsangebote. Eine Organisationsstruktur,
die einen solchen Prozess ermoglichen und férdern
kann, wird nach der Vorstellung technischer Hand-
lungsmoglichkeiten naher erlautert.

) Nicht vorhandene Mobilitatsansatze /
-losungen in der Metropolregion Miinchen

Ableiten und Ergdnzen ubergeordneter



Aufzeigen von Best Practices

> Im Rahmen der Studie moglich

> In den Kompetenzen und Zustdndigkeiten innerhalb
der EMM e.V. die geeignete Herangehensweise

Best Practices gilt es zu starken, zu kommunizieren
und andere mit diesen zu motivieren!
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BEST PRACTICES

Wie eingangs beschrieben, weist die Metropolregion Miinchen bereits zahlreiche Projekte und Konzepte auf,
die zu einem hdheren Maf} an Vernetzung und zu einer nachhaltigen Entwicklung der Mobilitat in beitragen.
Viele dieser Ansatze konnen tber den aktuellen Wirkungsbereich hinaus ausgeweitet oder auf andere
Kommunen und Landkreise tibertragen werden. Ein effizienter Weg zu einer vernetzten und nachhaltigen
Mobilitat kann schliefSlich darin liegen, erprobte Konzepte und Projekte zu nutzen. Nachfolgend werden
einige Beispiele beschrieben, die innovativ sind und Potenzial fiir die Metropolregion Miinchen besitzen.

THEMENFELDER
DER
BEST PRACTICES
Mobilitatsstationen fir die Digitale Losungen fiir eine
Verkniuipfung intermodaler Vernetzung der Mobilitat

Mobilitdtsangebote
~~ -

\ / Innovative neue
Change Management fiir eine Fortbewegungsmittel
nachhaltige Mobilitat / | | \

- ~

Lastenrdder als Alternative
zum Pkw

Informationsplattform Rad

Vernetzung von Pkw
und OPNV

Betriebliches Mobilitatskonzept

L o J

e l x| E-Bike-Sharing fir Unternehmen m .
B : ’

Bedarfsorientierter E-Carsharing und Ladeinfrastruktur
Nahverkehr im landlichen Raum




DN
e

MOBILITATSSTATIONEN FUR DIE
VERKNUPFUNG INTERMODALER
MOBILITATSANGEBOTE

Mobilitatsstationen stellen Verknipfungspunkte
verschiedener Mobilitatsformen dar. Dabei kann
zum Beispiel der 6ffentliche Verkehr mit Carsharing-
Angeboten, oder der Fahrradverkehr mit dem
offentlichen Verkehr verbunden werden. Eine
Mobilitatsstation eignet sich also fir diejenigen,
die keinen eigenen Pkw besitzen, oder auf diesen
verzichten mochten. Sie vernetzt verschiedene
Verkehrsmittel und fordert die intermodale bzw.
multimodale Mobilitat der Menschen. Durch Mobi-
litdtsstationen wird der 6ffentliche Personennah-
verkehr (OPNV) attraktiver und leichter nutzbar
gemacht. Ein weiterer Vorteil ist die Verbesserung
der Umstiegsattraktivitat durch Verkiirzungen der
Wege, besserer Witterungsschutz und angenehmere
Lichtverhaltnisse. Sie sind sowohl im landlichen
Raum als auch in der Stadt umsetzbar. In der

Stadt haben sie den Vorteil, dass der Pkw-Verkehr
reduziert werden kann und somit mehr Platz
geschaffen wird. Im landlichen Raum schaffen

sie eine Verknupfungsmaglichkeit von OPNV

und individuellen Mobilitatsformen, um einen
Anschluss zu gewahrleisten.

An der Miinchner Freiheit wurde die erste Mobili-
tatsstation in Miinchen errichtet. In diesem Projekt
sind Platze flr Carsharing-Fahrzeuge verschiedener
Anbieter, eine Ladesaule fiir zwei Elektrofahrzeuge,
MVG-Leihrader sowie ein Taxistand eng an den
offentlichen Verkehr angebunden.

Miinchen wie auch die gesamte Metropolregion
Miinchen brauchen mehr Mobilitatsstationen,
um den OPNV optimal mit anderen Mobilitéts-
formen zu verkniipfen und letztlich eine effizien-
tere Mobilitatsstruktur zu starken.

N LS
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SHARING-SYSTEME

Unter Carsharing versteht man die organisierte,
gemeinschaftliche Nutzung eines oder mehrerer
Fahrzeuge. Sharing-Unternehmen haben in den
letzten Jahren stetig an Bedeutung gewonnen.
Sowohl bei stationsbasierten als auch stations-
ungebundenen, sogenannten Freefloating-
Systemen, und in allen Angebotsbereichen

(Pkw, Elektrofahrzeug, Roller oder Fahrrad) ist
dies zu beobachten. Die Sharing-Angebote fiihren
zu vielen neuen Méglichkeiten im Mobilitatsver-
halten. So kann auch ohne eigenen Pkw-Besitz
der motorisierte Individualverkehr (MIV) genutzt
werden, zusatzlich ganz ohne Werkstattaufenthalt,
Parkplatzsuchverkehr oder Sonstiges. Carsharing-
Angebote sind sowohl im landlichen Bereich als
auch in der Stadt umsetzbar. Teilweise werden fir
Sharingfahrzeuge eigens reservierte Parkplatze
ausgewiesen, sodass das Fahrzeug nach der
Nutzung dort abgestellt werden kann, ohne

dass zwingend nach einem Parkplatz gesucht
werden muss.

EMMY ist ein besonderer Sharing-Anbieter,
welcher Elektroroller in Minchen als Free-
floating-System anbietet. Hierbei werden

der Emissionsaussto sowie Staus und Larm
verringert. Der regenerative Strom wird aus
birgerfinanzierten Kraftwerken von Green City
gewonnen. EMMY ist vor allem in der Stadt
gut umsetzbar.

Sharing-Systeme miissen fiir den Nutzer

durch ein starkeres Angebot oder geringere
Zugangsschwellen attraktiver gemacht werden,
insbesondere um Stadte vom Pkw-Verkehr zu
entlasten und effiziente und umweltschonende
Alternativen zu bieten.
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VERNETZUNG VON PKW UND OPNV

Der Parkplatzsuchverkehr verursacht in euro-
pdischen Innenstadten ein Drittel des Verkehr-
saufkommens. Diesen zu reduzieren ist ein

Ziel, welches gerade innerstadtisch von grofier
Bedeutung ist. Ein Ansatz dafir ist, vorhandene
Park & Ride (P+R)-Kapazitdten besser auszulasten
und den Parksuchverkehr durch verschiedene
MaBnahmen zu minimieren. Mit dynamischen
Anzeigen und Detektionen kann es gelingen,
den Verkehr glinstig umzuleiten und somit das
Verkehrsaufkommen zu minimieren. Die Informa-
tionen der P+R-Detektion kénnen verarbeitet und
schlieflich an die Fahrplanauskunft und zum
Beispiel an Navigationssysteme bzw. Karten-
dienste weitergegeben werden.

Das Projekt P+R 4.0 hat zum Ziel, den Schienen-
personennahverkehr (SPNV) und den Pkw besser
miteinander zu verknipfen, indem P+R-Detektoren
mit Infoschildern im Stralenraum den Parkplatz-
suchverkehr minimieren. Uber Schnittstellen
sollen die Daten an externe Informationssysteme
weitergegeben werden.

Es sollen mehr P&R-Parkpldtze geschaffen
werden, um den Pkw-Verkehr in der Innenstadt
zu reduzieren. Die Verfligbarkeit soll detektiert
und transparent gemacht werden.

GYOR PN i)

DIGITALE VERNETZUNG DER MOBILITAT

Viele Verkehrsmittel, viele Angebote, viele Routen.
Doch welches davon ist fiir mich das richtige? Wie
sind die verschiedenen Verkehrsmittel miteinan-
der vereinbar? Kann auch tber die Grenzen des
Verkehrsverbunds auf ein anderes Verkehrsmittel
problemlos umgestiegen werden? Wenn mehrere
Verkehrsmittel oder mehrere Verkehrsverbiinde

in Anspruch genommen werden, miissen mehrere
Fahrkarten gelost werden. Hierfur gibt es Apps,
welche den gesamten offentlichen Verkehr
vereinen. Darunter sind sowohl Busse, Bahnen,
Zuge als auch Sharing-Anbieter. Davon profitieren
sowohl die Verbraucher als auch die Anbieter.

Mit diesen Vernetzungsapps kann die Reiseroute,
welche sowohl durch mehrere Verkehrsverbiinde
gehen kann als auch mit mehreren Verkehrsmitteln
beschritten werden mochte, organisiert, gebucht
und bezahlt werden.

Eine App, eine Anmeldung, alle Angebote: Im
Rahmen des Projekts ,,Pilot Mobilitatsplattform
Bayern“ arbeiten die Stadtwerke Minchen GmbH
(SWM) / Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH
(MVG) zusammen mit Partnern wie dem Minchner
Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (MVV), der
Verkehrs-Aktiengesellschaft Nurnberg (VAG), dem
Verkehrsverbund GroBraum Nirnberg GmbH (VGN)
und der Deutschen Bahn AG an der Entwicklung
einer interoperablen Plattform, die umfassende
Mobilitat aus einer Hand bietet.

Ziel des Projekts ist eine pilothafte verbund-
ibergreifende Umsetzung der Aspekte
Reisendeninformation und Ticketing. In einer
spateren Phase soll die Reichweite der Platt-
form vergrofiert werden.



INNOVATIVE NEUE FORTBEWEGUNGSMITTEL

Der Antrieb des Pkw hat sich in den letzten 100
Jahren fast nicht verandert. Auch ein Denken in
den Kategorien Pkw, Bus, Zug und Rad ist dabei
nicht mehr zeitgemaf. Neue Mobilitatsformen
und Antriebe revolutionieren unsere Mobilitat.
Der Trend zu Elektrofahrzeugen erfasst neben den
groBBen Automobilherstellern auch immer mehr
kleinere Unternehmen bzw. neu aufkommende
Start-ups.

Mit der Entwicklung eines solchen Fahrzeugs ist
auch das aus dem Grof3raum Miinchen stam-
mende Unternehmen Sono Motors mit seinem
Produkt SION beschiéftigt. Die Besonderheit des
Konzepts ist die Integration von Solarzellen in die
Karosserie des Fahrzeugs. Das Auto kann damit
selbst Strom fiir den eigenen Antrieb erzeugen.
Solarzellen befinden sich auf dem Dach, dem
Heck sowie der Motorhaube. Das Elektrofahrzeug
SION hat eine Reichweite von 250 Kilometern, eine
Schnelllademéglichkeit sowie ein durchdachtes
Innenraumkonzept. Der SION ist mit verschiedenen
Mobilitatsdiensten wie Powersharing, Carsharing
und Ridesharing ausgestattet, da Sono Motors die
Zukunft des Verkehrs im Sharing-Bereich sieht.
Damit konnen die Besitzer sowohl Mitfahrgelegen-
heiten, ganze Fahrten als auch den (iber die Solar-
zellen gewonnenen Strom mit anderen teilen.

Das Elektro-Solar-Fahrzeug SION schont die
Umwelt und ist ein grofier Schritt in Richtung

LASTENRADER ALS ALTERNATIVE ZUM PKW

Lastenrdder stellen gerade fiir den wdchentlichen
GrofBeinkauf und sonstige Transporte nitzliche
Alternativen zum Autoverkehr dar. Durch einen
Elektroantrieb kann die Fahrt mit dem Lastenrad
noch angenehmer gestaltet werden. Ein grofier
Vorteil von Lastenradern ist die platzsparende
Parkmoglichkeit.

Das neue Sharing-Unternehmen LastiBike bietet
die Moglichkeit Elektro-Lastenrader zu mieten.
Die Lastenrader konnen dabei im Stadtgebiet an
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umweltfreundlicher Verkehr und CO,-Vermeidung.
Es kann sowohl im landlichen als auch im stad-
tischen Bereich eingesetzt werden.

Uber das Antriebsthema hinaus gilt es auch
Fortbewegungsarten neu zu denken. Auch hier
gibt es vielversprechende Start-Ups in der Metro-
polregion Miinchen die neue Wege gehen. Lilium
ist aktuell dabei die dritte Dimension zu erobern
und entwickelt ein Flugtaxi, das heutige Staus
einfach berfliegt. Urmo wiederum entwickelt ein
Fortbewegungsmittel im Bereich der Mikro-
mobilitdt, das neue Wegeketten erméglicht und
insbesondere im Bereich der letzten Meile neue
Wege erschlieBt. Alle neuen Mobilitatsformen
verfolgen das Ziel abgetretene Pfade zu verlassen
und die Metropolregion Minchen mit innovativen
Angeboten erfolgreich zu vernetzen.

Neue Mobilitatsformen und Antriebe konnen
sowohl im landlichen als auch im stddtischen
Raum die Mobilitdt verandern und sollten
entsprechend Beriicksichtigung in zukiinftigen
Konzepten finden und dariiber hinaus publik
gemacht werden.

Stationen, welche sich in berwachten Partner-
Einrichtungen befinden, ausgeliehen werden.
Die Rickgabe erfolgt am gleichen Standort.
LastiBike ist vor allem im stadtischen Bereich
sinnvoll, schont die Umwelt und kann den motori-
sierten Individualverkehr nachhaltig verringern.

Lastenrdder kdnnen eine sinnvolle Alternative
zum Pkw darstellen. Eine Nutzung kann

durch attraktive Angebote in der Metropol
region Miinchen gefordert werden.

o
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E-BIKE-SHARING FUR UNTERNEHMEN

E-Bikes sparen im Gegensatz zum Pkw Platz.

Sie sind schneller als herkdmmlichen Fahrradern
und fordern die Gesundheit. Vor allem Kurzstrecken
kénnen damit entspannt zuriickgelegt werden.
Sie sind eine Bereicherung als Fortbewegungs-
mittel in der Freizeit, im Urlaub und im Alltags-
verkehr. Dabei schonen E-Bikes gegeniber

dem Pkw-Verkehr die Umwelt und reduzieren
den Parkplatzsuchverkehr. Dadurch kann das
Verkehrsaufkommen in der Stadt und im Umland
verringert werden.

Das Unternehmen Movelo bietet mit dem
Produkt Company E-Bike eine unkompliziert
nutzbare E-Bike-Sharing-Losung fir Unternehmen
und Institutionen. Dabei bietet Company E-Bike
eine Komplettlosung, die Bereitstellung, Wartung,
Instandhaltung von E-Bikes, Ladesaulen und
eine Smartphone-App zum Ver- und Entriegeln
der E-Bikes umfasst. Fiir Unternehmen kann

das Produkt eine Alternative zum herkémm-
lichen Dienstwagen darstellen.

Das E-Bike-Sharing bietet bei entsprechender
Infrastruktur zahlreichen Mitarbeitern eine
gesunde und umweltbewusste Alternative zum
Pkw und sollte entsprechend starker kommuni-
ziert und geférdert werden.

)

E-CARSHARING UND LADEINFRASTRUKTUR
IM LANDLICHEN RAUM

Elektromobilitat gewinnt in der heutigen Welt
zunehmend an Bedeutung. Viele Carsharing-Anbie-
ter setzen neben konventionellen Fahrzeugen auch
auf Elektrofahrzeuge. Um eine funktionierende
Mobilitat mit Elektrofahrzeugen gewahrleisten zu
kénnen, ist eine gut ausgebaute Ladeinfrastruktur
essenziell. Gerade im landlichen Raum ist dies
vielfach eine Herausforderung, z.B. wegen einer
geringeren Bevdlkerungsdichte und einer damit
verbundenen geringeren Auslastung ist eine
wirtschaftlicher Betrieb der Ladesaulen derzeit
noch nicht méglich. Dabei sollten die Ladesaulen
und die Elektrofahrzeuge flexibel, benutzerfreund-
lich und fir den Alltag zu gebrauchen sein.

Ein richtungsweisendes Beispiel im landlichen
Raum ist E-Wald. E-Wald ist Deutschlands
grofiter Systemanbieter flr Elektromobilitat

und Ladeinfrastruktur und beschaftigt sich mit
vielen Bereichen der Elektromobilitat. Dazu zahlen
der Aufbau, der Betrieb und die Vernetzung von
Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge als Angebot flr
die Offentlichkeit oder in Form von halbéffent-
lichen Unternehmenslosungen. Des Weiteren zahlt
dazu der Einstieg ins Sharing im landlichen Raum,
stationsbasiert mit zwei bis drei Fahrzeugen.

Die Etablierung von E-Carsharing-Angeboten
sowie der zugehdrigen Infrastruktur sollte
insbesondere im landlichen Raum gestarkt und
entsprechend gefordert werden, um auch hier
einen nachhaltigen Umgang mit Ressourcen zu
ermoglichen.



BEDARFSORIENTIERTER NAHVERKEHR

Im landlichen Raum ist der Ausbau des klassi-
schen OPNV nicht immer optimal geldst. Niedrige
Taktung, ausgediinnte Fahrpldane oder zu hohe
Haltestellenabstdande machen den Betrieb bzw.
die Nutzung des konventionellen OPNV nicht
immer einfach. Die Losung kann dabei ein
neuer bedarfsgesteuerter Verkehr sein, welcher
zusitzlich zum reguldren OPNV verkehrt und
diesen erganzt. Die Verknupfung dieser Ver-
kehrsmittel ist wiinschenswert, z.B. (iber eine
gemeinsame Schnittstelle wie eine App fur das
Smartphone.

ISTmobil wirbt damit, Mobilitat dahin zu bringen,

wo sie benotigt wird. Das hei3t bedarfs- bzw.
nachfrageorientierte Verkehre, die zusatzlich

als Erweiterung zum bestehenden 6ffentlichen
Verkehr entwickelt werden kénnen. ISTmobil
bietet dabei hauptsachlich Mobilitat abseits vom
eigenen Auto fiir den GroRteil der Bevolkerung
an. Beispielsweise die Einflhrung eines Rufbus /
Biirgerbus-Systems. Gleichzeitig ist ISTmobil der
Entwickler einer App, die die verschiedenen Ver-
kehrsmittel biindelt und zusammenbringt. Sie ist
vor allem im landlichen Raum sinnvoll, da hier in
den meisten Fallen der klassische OPNV nicht so
stark ausgepragt ist.

Der bedarfsorientierte Nahverkehr stellt eine
Alternative zum ,,groRgefafiigen“ Nahverkehr
dar und kann helfen, im landlichen Raum
Versorgungsliicken zu schlieffen und eine
Pkw-Abhdngigkeit zu reduzieren.

BETRIEBLICHES MOBILITATSKONZEPT

Grofle Unternehmen bieten heutzutage oftmals
betriebliche Mobilitdtslosungen fiir ihre Mitarbeiter
an, um deren Weg zur Arbeit bzw. Wege innerhalb
des Unternehmens, z.B. zwischen verschiedenen
Standorten, oder Kundenbesuche zu verbessern
und nachhaltiger zu gestalten. Fiir Unternehmen,
die nicht direkt an einer OPNV-Haltestelle liegen,
gibt es z.B. die Méglichkeit, ein Busshuttle fir

ihre Mitarbeiter einzuftihren. Der Shuttle bringt

die Mitarbeiter, welche mit den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln anreisen mochten, von einer
OPNV-Haltestelle zum Unternehmen. Der Fahrtpreis
fur den Shuttle ist glinstiger als eine Autofahrt. Die
Abfahrten sind an die vorhandene OPNV-Verbin-
dung angepasst. Zusatzlich kénnen firmeninterne
Shuttle erganzend zum reguldren OPNV verkehren
und diesen entlasten. Unternehmen kénnen ihre
Mitarbeiter beim Kauf eines Tickets fiir den OPNV
finanziell unterstiitzen und ihnen die Maglichkeit
eines Jobtickets bieten. Eine Fahrt mit dem Job-
ticket wird damit glinstiger, was die Mitarbeiter
dazu motivieren soll, das Angebot der 6ffentlichen
Verkehrsmittel anzunehmen und nicht mit dem
eigenen Pkw zur Arbeit zu kommen.

Die Roche Diagnostics GmbH hat ein betrieb-
liches Mobilitatskonzept eingefiiht, welches einen
Busshuttle, eine Férderung von OPNV-Fahrkarten
sowie ein firmenbezogenes Fahrradkonzept
beinhaltet. AuBerdem wurde im Rahmen des
Mobilitatskonzepts von Roche der Fahrplan des
OPNV beriicksichtigt, damit die unterschiedlichen
Angebote gut abgestimmt von den Mitarbei-

tern genutzt werden kénnen. Aufgelegt hat das
Unternehmen auch ein Fahrradleasingprogramm
fir die Mitarbeiter. Hiervon sind ca. 61% der
geleasten Fahrrader E-Bikes. Das Mobilitats-
konzept sowie die einzelnen Mafinahmen sind
auf andere Unternehmen ubertragbar.

Mobilitatskonzepte von Unternehmen leisten
einen Beitrag, das Gesamtverkehrsnetz zu ent-
lasten und den Mitarbeitern einen schnelleren
Arbeitsweg zu bieten. Entsprechende Angebote
sollten kommuniziert und geférdert werden.
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INFORMATIONSPLATTFORM RAD

Fahrradfahren fordert die Gesundheit, reduziert
den Pkw-Verkehr, schont die Umwelt und ist auch
in der Freizeit eine beliebte Form der Fortbewe-
gung. Es gibt viele Angebote, Fahrrader zu

leihen und zu reparieren, sowie viele Radwege
und Radrouten. Diese vielfaltigen Informationen
missen gesammelt und fiir den Verbraucher tber-
sichtlich dargestellt werden. Dies kann im Rahmen
einer websitebasierten Kartendarstellung und einer
Integration in Mobilitdts-Apps bzw. mit eigenen
Apps umgesetzt werden. Eine solche MaBnahme
ist sowohl fur den stadtischen als auch fiir den
landlichen Raum geeignet und in beiden Bereichen
gewinnbringend fur den Nutzer einsetzbar.

In Augsburg wurde genau solch eine MaBnahme
mit der digitalen Fahrradkarte verwirklicht.

Die digitale Fahrradkarte beinhaltet Informationen
tiber Radwege und Radtouren, sowie Fahrradladen,
Ladestationen fiir E-Bikes, Schlauchautomaten,
Trinkbrunnen und Fahrrad-Verleihstationen. Die
Biindelung aller wichtigen Informationen rund um
das Thema Radverkehr gelingt hier besonders gut.

Informationsangebote und die Reduzierung von
Zugangshiirden erhdhen die Attraktivitat der
Mobilitatsform Rad und sollten flaichendeckend
zur Verfligung gestellt und bekannter gemacht
werden.
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VERNETZUNG DER ANBIETER VON
FAHRGEMEINSCHAFTEN

Die Fahrt mit dem eigenen Pkw, ob im Freizeit-
verkehr, dem taglichen Pendelverkehr oder auf
langeren Fahrten von Stadt zu Stadt, ist fur viele
Menschen kein Vergnigen, vor allem durch das
sehr hohe Verkehrsaufkommen und wegen der
dadurch verursachten Staus. Da ist es angenehmer,
bei jemandem mitfahren zu konnen, der dieselbe
Strecke fahrt wie man selbst. Mittlerweile gibt es
eine Vielzahl an Fahrangeboten, Plattformen fir
Mitfahrgelegenheiten und Sharing-Angeboten.
Wenn man von A nach B gefahren werden mochte,
dann ware es angenehm, nicht jede Seite eines
jeden Anbieters durchstobern zu missen, sondern
wenn alle Anbieter auf einer Plattform vereint wéaren.

Das Ebersberger Pendlerportal verlinkt verschie-
dene Anbieter von Fahrgemeinschaften miteinander.
Darunter sind z.B. der MVV Miinchen, verschiedene
Carsharing-Anbieter als auch blablacar sowie fahr-
gemeinschaft.de. Das Ebersberger Pendlerportal
ist sowohl im landlichen als auch im stadtischen
Raum umsetzbar.

Mitfahrangebote stellen einen wichtigen Schritt
zu einer Verkehrsreduktion dar. Wichtig ist
hierbei, potenziellen Nutzern den Informations-
zugang zu erleichtern, um letztlich mehr
Menschen zu vernetzen und eine effizientere
Mobilitat zu ermdéglichen.



>

CHANGE MANAGEMENT FUR EINE
NACHHALTIGE MOBILITAT

Jeder Birger hat ein Mobilitatsbedrfnis, kennt
aber oft die vorhandenen Angebote in ihrer Fille
nicht. Hinzu kommt, dass das Verkehrsangebot
heute komplex ist und sich standig verandert.
Menschen, deren Mobilitatsverhalten zur Routine
geworden ist, entscheiden nicht jedes Mal aufs
Neue, welche Angebote fiir sie die besten sind.
Das Mobilitatsmanagement méchte die Kunden
bedienen, wo sie ihr Mobilitatsverhalten neu
ordnen mochten und neue Bedarfe bestehen.
Das ist zum Beispiel dann der Fall, wenn sie
ihren Wohnort verlagern oder wenn die Kinder
eingeschult werden.

Das Projekt Miinchen-Gscheid Mobil der
Landeshauptstadt Miinchen bindelt wichtige
Informationen Gber die Mobilitatsmdoglichkeiten.
Alltagliche und nichtalltaglichen Wege kénnen
damit schnell, vernetzt und bequem zuriickgelegt
werden. Ausgerichtet ist Miinchen-Gscheid Mobil
auf die Anforderungen der Landeshauptstadt
Minchen, der Ansatz kann aber auch auf andere
Stadte Ubertragen werden.

Der Umstieg auf alternative Mobilitatsformen
geschieht nicht von heute auf morgen und
nicht ohne entsprechend attraktive Angebote.
Eine Verkniipfung der Angebote ist hierbei
dhnlich wichtig wie die Etablierung dieser,
um den Mobilitdtsbedarfen zu begegnen

und eine Verhaltensanderung bei den Nutzern
zu bewirken.
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UBERGEORDNETE TECHNISCHE
HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Aus den Riickmeldungen in der Befragung, der Diskussion bei den Workshops und der
Abstimmung tiber die Best Practices lassen sich folgende Handlungsempfehlungen ableiten:

1. On-Demand-Service auf dem Land

Eine Reduzierung des MIV-Anteils des stadtischen Verkehrs beginnt auf dem Land. Wahrend herkomm-
liche Nahverkehrsangebote stets einen Spagat zwischen Grundversorgung und Wirtschaftlichkeit ver-
suchen und dabei aufgrund einer geringen Nutzerdichte auf dem Land nicht selten in beidem scheitern,
schafft ein On-Demand-Service die Moglichkeit, ein attraktiveres Angebot zu geringeren Kosten anzubie-
ten. Letztlich ist ein attraktives OPNV-Angebot entscheidend, um das Nutzerverhalten vom Pkw auf den
offentlichen Nahverkehr zu transferieren. Mit einem flachendeckenden Angebot, das bereits im landlichen
Raum ansetzt, beginnt der OPNV bereits an der Haustiir und nicht erst beim néchstgelegenen P&R.

Mit einer Starkung und einem Ausbau des On-Demand-Service kénnen die Interessen von Nutzern und
Anbietern zusammengefiihrt werden, ein nutzerorientiertes Angebot zu vertretbaren Kosten. Die Einfiih-
rung solcher Angebote sollte deshalb fiir die gesamte Region und flr einzelne Bereiche gepriift werden.

Flichendeckender Einsatz von «On-Demand-Services» zur Verbesserung des OPNV-Netzes auf dem
Land in der Metropolregion Miinchen

TECHNISCHE
HANDLUNGS-
EMPFEHLUNGEN

> ON-DEMAND-SERVICE
AUF DEM LAND

> OPNV-TARIFE

> DIGITALISIERUNG

> SHARING

> INTERMODALITAT

> PARK & RIDE

> RADVERKEHR
WIRTSCHAFTSVERKEHR
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2. OPNV-Tarife

Unabhdngig von dem derzeitigen Engagement im Bereich des o6ffentlichen Nahverkehrs, Entwicklungen
anzustoBen, stellt der OPNV eine der wichtigsten Siulen einer nachhaltigen Mobilitat dar. GroRe Passagier-
zahlen kdnnen mit verhaltnismaBig wenigen Verkehrsmitteln emissionsarm transportiert werden. Insbeson-
dere in verdichteten Gebieten der Region sind solche Verkehrsmittel unerlasslich, um den Flachenbedarf
fir Mobilitat einzudammen und effiziente Verkehrsstrome zu schaffen. Entsprechend wichtig ist es, diese
Saule der Mobilitat auszubauen und durch zusatzliche Angebote und Infrastrukturen zu starken. Um eine
moglichst geringe Zugangshirde zum o6ffentlichen Nahverkehr zu schaffen, ist es letztlich auch wichtig,

ein transparentes und verstandliches Tarifsystem zu bieten. Unter dem Namen «bwegt» werden in Baden-
Wiirttemberg beispielsweise ein landesweit abgestimmter OPNV-Takt sowie eine Tarifvereinheitlichung fur
das gesamte Bundesland eingefiihrt. Eine Abdeckung der Metropolregion Miinchen mit einem einheitlichen
System wirde insbesondere mit Blick auf die Pendlerverflechtungen in der Gesamtregion einen Mehrwert
bieten. Entsprechend ist ein einheitlicher OPNV-Tarif eine wichtige Saule, die Vernetzung zwischen den
Kommunen und Stadten voranzutreiben und eine effiziente Mobilitatsstruktur zu etablieren.

Einheitlicher OPNV-Tarif zur vereinfachten (vernetzten) Nutzung des OPNV in der Metropolregion
Miinchen

3. Digitalisierung

Im Zuge der Datensammlung von Mobilitatskonzepten und -projekten konnte festgestellt werden, dass es

viele unterschiedliche Apps zur Nutzung von Verkehrsmitteln gibt. Neben der MVV, AVV, MVG more, um ein
paar grofie zu nennen, gibt es zahlreiche kleine Apps oder Websites, die vorhandene Mobilitatsangebote
darstellen. Allen Anzeigen gemein ist aber — ob nun im urbanen oder landlichen Raum —, dass die Abdeckung
auf ein Teilgebiet der Metropolregion Miinchen und wenige Angebote begrenzt ist. Ein grenzenloses Mobilsein
ist daher nicht einmal im digitalen Raum moglich. Eine Darstellung des Frontends ist hierbei nicht das
Entscheidende. Welcher Verkehrsverbund sein Logo auf dem Bildschirm des Nutzers angezeigt, ist fir die
Mobilitat nachrangig. Wichtig ist, dass das Backend — die Datenbank — eine moglichst grofie Zahl an Mobilitats-
angeboten in der Metropolregion Miinchen umfasst. Hierzu muss nicht zwingend eine neue Plattform aufge-
baut werden, sondern bestehende Datenbanken kénnen miteinander vernetzt werden und zu einem Backend
zusammengefiihrt werden. Hinsichtlich des Datenschutzes empfiehlt es sich, eine solche App vonseiten der
offentlichen Hand voranzutreiben, da hier mit einem héheren Vertrauen seitens der Nutzer zu rechnen ist.

Vernetzung von OPNV- und Sharing-Angeboten der Metropolregion Miinchen durch eine einheitliche
Datenplattform und entsprechende App-Lésungen

fhis

Im Zuge von {ibergreifenden App-Losungen ergibt sich dariiber hinaus die Moglichkeit, die Bezahl-
funktion unterschiedlicher Anbieter zu biindeln. Mit der Reduzierung der Zugangshiirden wird die
Attraktivitat unterschiedlicher Mobilitdtsmittel erhéht und ein multimodales Nutzerverhalten geférdert.
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4. Sharing
Eine zunehmende Digitalisierung hat das Sharing — insbesondere Freefloating — letztlich erst
ermoglicht. Dies hat aus Sicht der Nutzer zwei Vorteile.
1. Ein eigenes Verkehrsmittel, sei es ein Auto oder ein Fahrrad, wird verzichtbar.
2. Die Verkehrsmittel stehen an unterschiedlichen Orten zur Verfligung und kénnen dezentral
genutzt werden.
In der Metropolregion Miinchen gibt es bereits einzelne Sharingangebote fiir Fahrrader, Roller und
Autos, allerdings noch nicht tberall. Eine Bedeutung hat das Angebot fiir den landlichen Raum im
gleichen Mafe wie fir Stadte. Bikesharing stellt eine wichtige Erganzung zu bestehenden Verkehrs-
systemen dar und ist inshesondere in der Lage, das OPNV-Angebot zu substituieren und zu ergédnzen.
Wahrend das Bikesharing fiir Strecken bis 10 km bzw. mit Unterstiitzungsmotor bis 20 km eine Alter- 4
native zum o6ffentlichen Nahverkehr darstellt, liegt seine Starke auch in der Abdeckung der ,letzten
Meile* etwa zwischen einer OPNV-Haltestelle und der Wohnung oder dem Arbeitsplatz. Eine Starkung
des Angebots alternativ zum motorisierten Individualverkehr wird folglich bei einem Ausbau oder
einer Attraktivierung des Bikesharings in jedem Fall erreicht. Eine emissionsreduzierende und gesun-
dheitsférdernde Alternative zu Pkws stellt das Fahrrad oder Pedelec ohnehin dar. Um die Attraktivitat
des Bikesharing-Angebots zu steigern und damit die Nutzung zu starken, ist es wichtig, die Hiirden
fur eine Benutzung zu senken. In der Wiener Seestadt beispielsweise wird den Bewohnern ein breites
Sharing-Angebot zur Verfligung stehen, das ber einen Mobilitatsfonds gefordert wird, der sich aus
Einnahmen von Stellplatzen speist. Wahrend es bereits eine Auswahl an Anbietern — zumindest in
Miinchen — gibt, ist noch heute jedes Angebot eine Insellésung. Ahnlich dem MVG-Rad wére eine
Einbindung des Bikesharings in tbliche Verbundsysteme wie etwa den MVV ein wichtiger Schritt zu
einem Umstieg vom OPNV auf das Rad, ohne zusatzliche Bezahlvorgange durchfiihren zu miissen.
Dabei kann ein abgestimmtes Angebot durch eine Reduzierung der Anbieter stattfinden, aber auch
durch eine App-Losung, die Bezahlfunktionen verschiedener Anbieter und Verkehrstrager biindelt.
Ein moglicher Losungsansatz kénnte auch ein zentrales Bikesharing-System sein, das die Buchung,
Nutzung und Abrechnung von Bikesharing fiir die gesamte Metropolregion Miinchen (ber eine
Plattform ermoglicht.

Vernetzung und ggf. Vereinheitlichung unterschiedlicher Sharing-Angebote im Bereich
Car- und Bikesharing und Vernetzung mit OPNV liber App-Lésungen und abgestimmte Lésungen
in der Metropolregion Miinchen




5. Intermodalitat

Mit dem Verzicht auf ein eigenes Verkehrsmittel, z. B. Auto, Roller oder Fahrrad, ergibt sich die Méglich-
keit eines einfachen Umstiegs innerhalb des Wegenetzes. Inshesondere im Bereich der letzten Meile
erweist es sich als Vorteil, wenn man das jeweilige Mobilitatsmittel ohne Sorge um einen moglichen
Diebstahl oder Vandalismus am Bahnhof abstellen kann oder am Zielbahnhof ein Verkehrsmittel zur
flexiblen Nutzung fur den Weg von der Haltestelle beispielsweise zum Arbeitsplatz bereitsteht. Zudem
spielen Mikromobilitatsldsungen eine wichtige Rolle hinsichtlich einer effizienten Intermodalitat.

Mit handlichen Produkten (z.B. Elektroscooter), die beispielsweise in der Bahn mitgenommen werden
kénnen, lasst sich die ,letzte Meile” von der Haltestelle flexibel bewdltigen, ohne auf ein weiteres
Verkehrsmittel angewiesen zu sein. Mit elektrischen Unterstiitzungssystemen kann der Bewegungs-
radius hierbei weiter ausgebaut werden. Um entsprechend multi- und intermodale Mobilitatsformen
zu erméglichen oder zu stirken, sind derzeit rechtliche und genehmigungsrelevante Anderungen
erforderlich. Auch die Mitnahmebedingungen in 6ffentlichen Verkehren sind in Teilen anzupassen,
damit neue Wegeketten attraktiver werden und eine Entlastung des MIV und OPNV erreicht wird.

Zusammenarbeit stirken von Verkehrsunternehmen des OPNV mit Anbietern/Herstellern von
Mikromobilitdts-Losungen (z.B. Elektroscootern) zum SchlieBen von Wegeketten («letzte Meile»)

6. Park & Ride

Im Bereich des Park & Rides (P+R) liegen derzeit Zielkonflikte vor. Einerseits sollen von Kommunen
Grundstlcke mit U-Bahn-, S-Bahn- und Bahn-Anschlissen zur Verfligung gestellt werden, um moto-
risierte Verkehre von den grofien Zentren fernzuhalten. Die Kommunen sollen hierfir Grundstiicke
fir Parkflachen zur Verfligung stellen und somit wirtschaftliche Einbuen und Einnahmeausfalle
hinnehmen. Profiteure wiederum sind die Zentren der Metropolregion Miinchen, indem das OPNV-
Angebot starker genutzt wird und die Emissionsbelastungen in Grenzen gehalten werden konnen.

So sind P&R-Anlagen ein wichtiger Baustein im Mobilitatsnetzt — nicht zuletzt um intermodale

und damit effiziente Mobilitatsformen zu starken. Dennoch ergibt sich hierin ein Finanzierungs-
ungleichgewicht, bei dem Vororte groBer Zentren ohne nennenswerte Vorteile eine Belastung auf
sich nehmen, wahrend die die Stadte vom Nutzen profitieren, sich aber kaum an den Kosten beteiligen.
Ein Ubergeordnetes Beteiligungs- und Umlagekonzept ist im Bereich des P&R-Ausbaus entscheidend,
um eine héhere Akzeptanz und letztlich eine schnelle Umsetzung in diesem Bereich herbeizufthren.
Ein Fonds fir die Metropolregion Minchen fr die Errichtung von P&R-Flachen, der beispielsweise
aus der Stellplatzablose finanziert wird, konnte dabei die bestehenden Geldtopfe erganzen und
einen fairen Ausgleich schaffen. Um das Gesamtsystem der P&R-Anlagen effizienter zu gestalten und
Verkehre zu reduzieren, konnen digitale Losungen mithilfe von Sensorik und Verfligharkeitsanzeige
einen Beitrag leisten. Auch hier gilt es, ein abgestimmtes Gesamtkonzept zu entwickeln und einzu-
flihren, um entsprechende Mehrwerte zu erzielen und die Mobilitdt der Metropolregion Miinchen
effizienter zu gestalten.

Bessere Vernetzung des OPNV mit dem MIV durch ein ausgeprégtes Park & Ride-Konzept fiir die
Metropolregion Miinchen
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7. Radverkehr

Fahrradfahren ist eine der wichtigsten Mobilitdtsformen im Nahbereich zur Reduktion des MIV.

Deshalb gilt es dieses zu starken, um das Nutzerverhalten flr alternative Fortbewegungsmittel zu
begeistern. Ein flaichendeckend geschlossenes Radwegenetz, das kommunen- und landkreisgrenzen- 7
ubergreifend angelegt ist, stellt hierbei eine wichtige Basis dar. Der ,,Radschnellweg Ruhr* ist hierbei

ein herausragendes Beispiel, das bei seiner Fertigstellung einen 100 km langen zusammenhangenden
Radschnellweg bildet, der zahlreiche Stadte und Kommunen kreisiibergreifend verbindet und damit eine
attraktive Alternative zum MIV darstellt. Neben reinen Radschnellwegen gilt es auch den Anschluss zum
OPNV-Netz zu stirken, um beispielsweise eine multimodale Wegekette zu erméglichen und somit inshe-
sondere im landlichen Raum eine flexiblere und attraktivere Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr
zu ermoglichen. Auch Synergien und Kopplungsméglichkeiten von Tourismus- und Pendelverkehren
sollten aufgenommen und gebiindelt werden. Hierbei gilt es in einer umfassenden Untersuchung
bestehende Netze und Potenziale zu entwickeln und abzustimmen.

Gesamtheitliche Betrachtung des gesamten Radwegenetzes der Metropolregion Miinchen,
Stdrkung und Ausbau des Schnellradwegenetzes
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8. Wirtschaftsverkehr

In Zeiten expandierenden Onlinehandels werden nicht mehr nur Ladengeschafte und Unternehmen,
sondern mit steigenden Zahlen auch Privathaushalte mit Paketen beliefert. Diese logistische Heraus-
forderung gilt es mit neuen Konzepten zu bewaltigen. Mikro-Hubs sind hierbei ein wichtiger Baustein, 8
aus dem sich die Moglichkeit zum Transport mit umweltfreundlichen und platzsparenden Transport-
mitteln z.B. via Lastenrad ergibt. Hierzu nétig sind allerdings Flachen insbesondere in zentraler Innen-
stadtlage, von der aus eine hohe Kundenzahl beliefert werden kann. Im Bieterkampf um solche Flachen
haben Logistiker gegentiber umsatzstarken Nutzungen meist das Nachsehen. Hier gilt es passende
Modelle zu entwickeln, die eine Etablierung von Mikro-Hubs in Innenstadtlage ermoglichen. Gleich-
zeitig mussen Logistikstrome gebiindelt werden, um eine Entlastung des StraBennetzes zu erreichen.
Aufgabe ist es hierbei, die Beteiligten in der Metropolregion Miinchen zusammenzubringen, Méglich-
keiten auszuloten und gemeinsam Lésungen zu erarbeiten.

Vernetzung der Akteure des innerstadtischen Wirtschaftsverkehrs und Ausbau von Mikro-Hubs
in zentralen Innenstadtlagen zur dezentralen Verteilung der Giiter
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UBERGEORDNETE ORGANISATORISCHE
HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Im Rahmen der Erstellung der Vernetzungsstudie und des begleitenden Dialogprozesses hat sich
gezeigt, dass einige strukturelle Faktoren die Entwicklung und Umsetzung einer vernetzten und nach-
haltigen Mobilitat in der Metropolregion Miinchen hemmen. Dies spiegelt sich beispielhaft darin wider,
dass konzeptionelle Ansatze und Einzelprojekte im Mobilitdtsbereich bisher vornehmlich in einzelnen
Kommunen, innerhalb von Landkreisen oder im Bereich von Verkehrsverbiinden oder Planungsverban-
den geplant und umgesetzt wurden. Eine strukturierte Planung dartiber hinaus, die alle Verkehrstrager
sowie deren Vernetzung einbezieht und die unterschiedlichen Anforderungen von urbanen und land-
lichen Gebieten berticksichtigt, konnte im Rahmen der Vernetzungsstudie nicht ermittelt werden.

WESENTLICHE STRUKTURELLE FAKTOREN

> Eine Akteursstruktur, die Gebietskorperschaften und Behorden, regionale Planungsverbande, kom-
munale und private Verkehrsanbieter, weitere Verbande, Kammern und Vereine sowie Unternehmen
mit Mobilitatsbedarfen u.a. umfasst, macht die Planung und Abstimmung komplex.

> Innerhalb von Kommunen und Landratsamtern sind die Zustdndigkeiten fiir einzelne Verkehrstrager
und Mobilitatsthemen teilweise auf unterschiedliche Abteilungen und Referate verteilt. Eine zentrale
Stelle, bei der alle Mobilitatsthemen gebtindelt werden und ein Gesamtiberblick besteht, ist nicht
immer vorhanden.

Eine Vernetzung innerhalb der Verwaltungen und zwischen den Akteuren sowie ein Informationsaus-
tausch finden nur teilweise statt. Die Folge ist, dass Verkehrskonzepte lokal erstellt werden und ein
zu geringer Austausch Uber infrage kommende Mobilitdtsangebote sowie erfolgreiche Projekte und
die entsprechenden Anbieter stattfindet.

~

Eine Ursache fiir die vielfach lokale Planung im Bereich Mobilitat in der Metropolregion
Minchen ist zweifellos, dass die Metropolregion Miinchen kein einheitlicher Planungsraum ist.
Die Planungskompetenz ist oberhalb der Kommunen auf 27 Landkreise und sechs kreisfreie
Stadte, acht regionale Planungsverbande und drei Regierungsbezirke sowie das Bayerische
Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr und das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur verteilt.




HANDLUNGSBEDARF AUF ZWEI EBENEN

Als Ergebnis der Vernetzungsstudie und des begleitenden Dialogprozesses sehen wir im Bereich der
bestehenden Struktur Handlungsbedarf auf zwei Ebenen.

1. Ebene: Innerhalb der Metropolregion Miinchen

Kommune Landkreis

2. Ebene: Ubergreifend fiir die Metropolregion Miinchen

)

1. Innerhalb der Metropolregion Miinchen: Kommunen und Landkreise

> In den Landratsamtern und gréfReren Kommunen sollte die Funktion eines Ansprechpartners fir
das Thema Mobilitdt eingerichtet werden. Ziel ist es, mit einer solchen Schnittstellenfunktion einen
zentralen Kompetenztrager fiir das Thema Mobilitdt zu schaffen. Zustandig ware diese Funktion
fur die Vernetzung innerhalb der Behorde, um einen Austausch ber Konzepte sowie geplante und
laufende Projekte zu fordern. Dariiber hinaus kann ein solcher Ansprechpartner Vernetzungsaufgaben
nach auBen, mit anderen Kommunen und Landkreisen sowie auf Ebene der Metropolregion Miinchen
wahrnehmen und als Erstansprechpartner fiir Anbieter von Verkehrsldsungen und -dienstleistungen
fungieren.

2. Ubergreifend fiir die Metropolregion Miinchen

> Dartiber hinaus wird empfohlen, dass eine Planung bzw. Koordinierung auch verstarkt fir die gesamte
Metropolregion Miinchen erfolgt. Angesichts der vielschichtigen Akteursstruktur und der komplexen
Interessenlagen und Kompetenzverteilungen zwischen den unterschiedlichen Institutionen wird nur
auf diesem Weg eine konsistentere Planung und Entwicklung hin zu einer vernetzten und nachhaltigen
Mobilitat erreicht, die den aktuellen und zukinftigen Mobilitatsbedarfen von Biirgern und Unternehmen
Rechnung tragt.

Nachfolgend werden hierfiir zwei Losungsansadtze dargestellt, die zu einer konsistenteren
Mobilitatsplanung in der Metropolregion Miinchen beitragen wiirden.
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ZENTRALISIERUNG DER PLANUNGSKOMPETENZ IM
MOBILITATSBEREICH

~

Aktuell stellt die Verteilung der Kompetenzen fir Planungen im
Mobilitatshereich zwischen den verschiedenen Verwaltungsebe-
nen, Planungsverbanden, Ministerien und o6ffentlichen wie pri-
vaten Verkehrsanbietern eine Herausforderung dar. Die Umset-
zung eines umfassenden und konsistenten Mobilitatskonzepts
fir die Metropolregion Miinchen ist vor diesem Hintergrund
wenig erfolgversprechend.

Ein méglicher Lésungsansatz ist die Schaffung einer Instanz

mit Planungskompetenz im Mobilitatsbereich fir die gesamte
Metropolregion Miinchen. Eine solche Institution mit Kompetenz
gegeniber den anderen Akteuren kénnte ein Mobilitdtskonzept
fur die Metropolregion Miinchen, unter Beteiligung der anderen
Akteure, erstellen und umsetzen.

~

NETZWERKANSATZ — WEITERENTWICKLUNG BESTEHENDER
STRUKTUREN UND NETZWERKE (DEZENTRALER ANSATZ)

> Im Rahmen der Datenerhebung fiir die Vernetzungsstudie sowie
in den Workshops im Rahmen der Sitzungen der AG Mobilitat

hat sich gezeigt, dass sowohl die Strukturen innerhalb der O O
Verwaltungen als auch die Vernetzung zwischen den Akteuren
und das Informationsangebot zu passenden, erprobten und \ /I
Erfolg versprechenden Mobilitatskonzepten und Angeboten
gestarkt werden sollten. ‘

> Davon ausgehend zielt ein zweiter Losungsansatz darauf, das
Mobilitatsangebot in der Metropolregion Miinchen durch die / '\I
Ausweitung und Ubernahme bewéhrter Systeme und Projekte
zu verbessern und auf diesem Weg eine starkere Vernetzung O O
der Angebote in der Metropolregion Minchen zu erreichen.

Im Gegensatz zu einer zentralen Institution betont dieser
Ansatz den Austausch zwischen den Akteuren und eine
dezentrale Weiterentwicklung von der unteren Akteurs-Ebene,
wie Kommunen und Landkreisen, aus. Die bestehenden
Strukturen in der Verwaltung werden hierflir angepasst,
bleiben aber in ihrer Zustandigkeit bestehen.

> Auf Ebene der Metropolregion Miinchen wird eine neue Funktion
eingerichtet, in der inhaltliche Kompetenzen fiir den Bereich
Mobilitat gebiindelt werden. Mit passenden Informations- und
Dialogformaten fordert diese die Vernetzung der Akteure und
damit eine Weiterentwicklung der Mobilitat in der Region.



KONKRETE HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN -
EMM-SERVICESTELLE MOBILITAT

>

Um dies zu erreichen, wird beim EMM e.V. eine Servicestelle

fir das Thema Mobilitat geschaffen, um die Akteure zu beraten

und zu vernetzen.

IHR AUFTRAG IST:

>

Wissen biindeln: Informationen zu Mobilitdtskonzepten,
Projekten und Anbietern fortlaufend zu sammeln und die
Datenbank kontinuierlich zu aktualisieren, die mit der
Vernetzungsstudie geschaffen wurde.

Vernetzen: Kommunen, Landkreise, Planungsverbande,

kommunale und private Verkehrsanbieter sowie Verbande
und Initiativen mit geeigneten Veranstaltungen und Dialog-

formaten informieren und vernetzen, thematisch und

konzeptionell aufsetzen, je nach Bedarf.

Beraten: Ansprechpartner und Vermittler fur alle Akteure
sein, die innerhalb der Metropolregion Miinchen fur das
Thema Mobilitat zustandig sind oder Dienstleistungen im
Verkehrsbereich anbieten.
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Im Zusammenspiel zwischen der EMM-Servicestelle Mobilitdt und den oben vorgeschlagenen zentralen
Ansprechpartnern fiir Mobilitat in Landkreisen und Kommunen entsteht eine neue Struktur, die eine
zielfiihrende Vernetzung und einen kontinuierlichen Wissensaustausch erméglicht.

EMM-Servicestelle Mobilitat

Ansprechpartner auf Landkreisebene

O O O O

Ansprechpartner in Kommunen

Mit einer Servicestelle Mobilitat kann der EMM e.V. die Vernetzung und den Austausch zwischen den
Akteuren und Initiativen auf gemeinsame Interessen ausrichten.

Beispiele fiir Dialogformate sind dabei:

> Formate fiir benachbarte Landkreise und Kommunen, um die Planung raumlich tbergreifender
Mobilitdtsangebote und von konkreten Projekten zu fordern.

> Formate fiir Kommunen gleicher Funktion wie z.B. landliche Kommunen, Mittelzentren, Kommunen
im Umkreis von Grof3stddten sowie GroBstadte, die im Mobilitatsbereich dhnlich gelagerte Heraus-
forderungen und Interessen haben.

> Formate fur Grostddte und die Kommunen und Landkreise im direkten Umland, bei denen eine
starkere Vernetzung im Mobilitatsbereich zielfithrend ist.

> Thematisch ausgerichtete Formate, die sich an private Akteure sowie die jeweiligen Ansprechpartner
fir das Thema Mobilitat und die direkt in Verwaltungen zustandigen Ansprechpartner richten.



Dialogformate

Zusammenschluss benachbarter Landkreise
(Bsp. Dachau / Freising / LKR und Stadt Miinchen)

Gebiete gleicher Offnung von Zentren

Funktion - . . ins Umland
(z.B. landlicher Raum, EMM-Mobilitatslotse organisiert regionale (z.B. Aufnahme vom

Mittelzentrum) Arbeitsgruppen Umland in
Mobilitdtsapps)

Projekt- und themenspezifische Einteilung

BEWERTUNG DER BEIDEN ANSATZE

Der dezentrale Ansatz ist gegeniiber einer Zentralisierung der Planung im Mobilitatsbereich
vorzuziehen.

> Erste Schritte wie die Einrichtung einer Servicestelle Mobilitat beim EMM e.V. konnen schnell
umgesetzt werden.

> Die Entwicklung und Umsetzung eines umfassenden Mobilitatskonzepts konnte der Dynamik im
Bereich Mobilitat, durch technische Entwicklungen und die Digitalisierung, nicht beriicksichtigen.

> Die Folge ware, dass das Konzept bei seiner Umsetzung mit grofSer Wahrscheinlichkeit bereits
tberholt ware.

> Eine Netzwerkstruktur ware flexibler darin, auf sich andernde Mobilitdtsbedarfe in einzelnen
Kommunen und Landkreisen zu reagieren und technische Entwicklungen zu berticksichtigen.

> Im Rahmen einer Netzwerkstruktur konnen neue Technologien schnell in einzelnen Kommunen
bzw. Landkreisen erprobt und im Erfolgsfall auf weitere Kommunen und Landkreise ibertragen
werden.

> Der Finanzbedarf ware beim Netzwerkansatz geringer, wobei durch eine EMM-Servicestelle
Mobilitat und ein groBeres Aufgabenspektrum des EMM e.V. ein zusatzlicher Personal- und
damit finanzieller Ressourcenbedarf bestiinde.

> Die Schaffung einer neuen Instanz wirde Eingriffe in die bestehenden Planungskompetenzen
bedeuten. Im ersten Schritt sind deshalb regelmafige Treffen mit den Planungsverbdnden
anzustreben.



40  BERICHT ZUR VERNETZUNGSSTUDIE MOBILITAT IN DER METROPOLREGION MUNCHEN

ZITATE AUS DEN FRAGEBOGEN
ZU WUNSCHEN EINER MOBILITAT
IN DER METROPOLREGION MUNCHEN

»Haben Sie eigene Anregungen /Vorschlage, was sich im Bereich der Mobilitat in Ihrem
Wirkungsbereich und in der Metropolregion Miinchen verdandern sollte?*

Einheitliches Backendsystem
fiir die Ladeinfrastruktur

Carsharing-Angebote in der DurChgeh en de
esamten Metropolregion oo, oo
Wanchen mit glechen Mobilitdtsketten

Anbietern und Systemen

Bessere Vernetzung
der OPNV-Buslinien
im ldndlichen Raum Offenheit zur Kooperation bzw. zu Pilot-

versuchen mit neuen Mobilitdtsanbietern
(Mix aus klassischem OPNV mit privat-
wirtschaftlichen Angeboten auf Basis
entsprechender digitaler Plattformen)

Radschnellwege



Die Metropolregion Miinchen verzeichnet seit
Jahrzehnten ein stetiges Bevilkerungswachstum.
Der Verkehr wird dabei iiber eine Infrastruktur
abgewickelt, die weitestgehend vor den 1980er-
Jahren entstanden ist. Ein genereller Infrastruktur-
ausbau ist unumgdnglich, wobei sicher der
Schwerpunkt bei OPNV und Fahrrad liegen sollte.

Einfachere Tarifstruktur
ftir den OPNV

Versuchen, die Arbeit zu den Biirgern
zu bringen, um die Pendlerstréme in
die Grofsstddte hin zu reduzieren

verstdrkter Ausbau
der Ladeinfrastruktur
Abkehr von der autogerechten Stadt/
Region, massiver Ausbau der Angebote Fahrradmitnahme in Z[jgen
und Infrastruktur fiir nachhaltige Mobi-
litdt. Abbau der Zugangshemmnisse sowie I<omfortab[er geStalten
konsequente Bevorrechtigungen fiir OV,
Rad, Fuf3 und Sharing. Entwicklung einer
nachhaltigen Mobilitdtskultur.
Bessere Bedingungen fiir die Nahmobilitdt Vertaktung Bahn — Bus — Bus im
(Fuf- und Radverkehr) schaffen. Vor allem ldndlichen Raum nicht «nur» am
Radverkehrsinfrastruktur fiir die steigenden Schiilerverkehr orientieren

Radverkehrsmengen verbessern.
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SCHLUSSWORT

Mit der Vernetzungsstudie ist eine strukturierte Basis fir die Weiterentwicklung der Mobilitat in der
Metropolregion Miinchen geschaffen. Die Ergebnisse in Form dieser Broschiire und der Datenbank
stehen allen zur Verfligung, um interessante Projekte im Themenfeld der Mobilitat zu entdecken, sich
inspirieren zu lassen und von anderen zu lernen. Die Moglichkeit zum direkten Kontakt und Erfahrungs-
austausch mit der Chance einer gegenseitigen Unterstiitzung wurde hiermit ebenso geschaffen wie eine
Plattform, die Gber aktuelle Themen und Projekte informiert. Hierin enthalten sind konkrete Projekte, die
technische Losungen beispielsweise zu Themen rund um Sharing, On-Demand-Services, Digitalisierung,
Intermodalitat, Park &Ride, den Radverkehr oder auch den Wirtschaftsverkehr bieten. Eine nachhaltige
Pflege dieses Instruments ist entscheidend fiir einen erfolgreichen Austausch untereinander. Sie ermog-
licht einen Weiterentwicklungsprozess und kann dazu beitragen, die Qualitat der Mobilitdtsangebote in
der gesamten Region nachhaltig zu verbessern.

Bereits im Rahmen der Erstellung der Vernetzungsstudie wurden Initiativen, Institutionen und
Arbeitskreise in einen konstruktiven Austauschprozess eingebunden. Diesen gilt es auch im weiteren
Verlauf aufrechtzuerhalten und zu starken. Projektgruppen zu Themengebieten, aus einer regionalen
Nachbarschaft heraus oder aufgrund einer dhnlichen Funktion und gleichen Herausforderungen sind
ein wichtiges Instrument auf dem Weg zu einer vernetzten und nachhaltigen Mobilitat fir die Metro-
polregion Minchen. Ein Entwicklungs- und Verstetigungsprozess eines abgestimmten Mobilitdtsange-
bots kann hierbei ,von unten“ wachsen oder von einer tibergeordneten Ebene angestoen werden.
Ansprechpartner auf Ebene von Landkreisen und Kommunen sind hierbei ein wichtiges Bindeglied
zwischen den einzelnen Ebenen und von groBer Bedeutung in der Abstimmung zwischen den Nach-
barn. Akteure vernetzen, Wissen austauschen und ein gemeinsames Handeln sind hierbei unerlassliche
Schritte zu einem ganzheitlichen und nachhaltigen Mobilitdtskonzept fiir die Metropolregion Miinchen.

Im Rahmen der Vernetzungsstudie wurden zahlreiche Handlungsempfehlungen erarbeitet, die

der Metropolregion Miinchen den Ausblick auf eine vernetzte und nachhaltige Mobilitat eroffnen.
Diese Handlungsempfehlungen gilt es nun umzusetzen und die Kommunen, Landkreise, kreisfreien
Stadte, die Institutionen wie Verkehrsunternehmen und Verkehrsverbiinden, Unternehmen der Region,
Forschungseinrichtungen, aber auch bereits vorhandene Initiativen weiter zu vernetzen.

Dieser angestofiene Prozess ist vonseiten der Politik durch mutige Entscheidungen zu unterstiitzen.
Fir die Mitglieder gilt es an dem Thema ,dranzubleiben” und die gewonnene Dynamik aus der
Vernetzungsstudie fir die nachsten Schritte zu nutzen, um das Ziel einer nachhaltigen und vernetzten
Mobilitdt gemeinsam zu erreichen.

Bleiben Sie im Kontakt, tauschen Sie sich aus und lernen Sie voneinander.

Getreu dem Motto des EMM e.V.: Macht Mehr Miteinander!



MOBILITAT MITEINANDER WEITERENTWICKELN UND VONEINANDER PROFITIEREN

Grundlage flr eine nachhaltige und vernetzte Mobilitat in der Metropolregion Miinchen
ist Information.

> Welche Strategien und Konzepte gibt es?
> Welche Projekte haben sich bewdhrt?
> Was ist fiir die Zukunft geplant?

Mit der Vernetzungsstudie wurden zahlreiche Strategien, Konzepte und Projekte,
die im Mobilitatsbereich in der Metropolregion Miinchen verfolgt werden, in einer
Datenbank zusammengefihrt.

Diese Daten sollen Ihnen dazu dienen, Ihnen Ideen zu geben und die Vernetzung
zu fordern.

www.metropolregion-muenchen.eu/
Mlnchen entdecken mobilitaetsdatenbank

Metropolregion

Zugleich kann die Vernetzungsstudie nur ein Startpunkt und eine Momentaufnahme sein.
Die Entwicklung im Mobilitatsbereich ist ebenso dynamisch wie die Mobilitat selbst.

DESHALB BITTEN WIR SIE: BRINGEN SIE SICH EIN!

Melden Sie uns neue Strategien, Konzepte, Projekte und Angebote im Mobilitats-
bereich, die wir in die Datenbank aufnehmen kdnnen, damit andere von lhren
Erfahrungen lernen kénnen.

Sie erreichen uns unter: s.goehl@metropolregion-muenchen.eu

Die Datenbank ist frei zuganglich unter:
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